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La presente invention a pour objet un v^hicule 
autonome a traction electrique necessitant pour son 
alimentation une masse et/ou un volume important de 
batteries . 

5 Malgrg la disponibilite de batteries performantes 

(NiMH, Lithium- ions, etc.), il est pratiquement impossible 
de concevoir des v^hicules autonomes a grande capacity 
d'emport et qui soient "tout glectriques" , en raison de 
probldmes de stockage de 1 ' §lectricit§ et d'autonomie du 
10 villi cule . 

Pour pallier ces problSmes, il est actuellement 
nicessaire que les v§hicules iquipis de telles batteries 
soient munis de dispositifs de recharge rapide et/ou de 
groupes ilectrogdnes embarqugs et aptes a foumir un 

15 compliment d ' energie . 

II existe, aussi, des vghicules k traction ilectrique 
dont les batteries sont instances sur un chassis amovible, 
mais ces systSmes sont reserves a des vihicules de petit 
gabarit (par exeraple, petits bus Gulliver ou Pantheon, de 

20 la sociiti italienne TECNOBUS) car la structure de ces 
vihicules doit §tre considirablement renforcee pour 
supporter la masse des batteries et de leur chassis 
amovible . 

En outre, un sirieujc obstacle a la mise en service de 
25 vihicules autonomes a traction ilectrique tient au fait que 
les variantes technologiques , en mati^re de batteries, sont 
nombreuses, complexes, codteuses, rapidement d§pass6es et 
cpi'elles nicessitent le plus souvent des equipements 
spgcifiques dans les ateliers d'entretien. Ces contraintes 
30 sont incompatibles avec les besoins des op§rateurs du 
transport des personnes et/ou des marchandises qui ont la 
necessite d'amortir leurs investissements en matiriels 
roulants sur une piriode comprise entre 10 et 20 ans . 

L' invention a pour objectif d'apporter une solution a 
35 ces divers probldmes, objectif qui est attaint en ce sens 
que, dans le vehicule selon 1' invention, qui comporte d'une 
manidre connue en soi un moteur de traction et vm. chassis 



muni d'essieux equipes de roues, les batteries sont 
support§es par un chassis independant qui est lui-mgme rauni 
d'au moins un essieu gquip6 de roues ainsi que d'un 
dispositif de connexion au chassis du vehicule. Ce chassis 
de batteries est adapte a gtre req:u dans un logement defini 
sous le chassis du v§hicule de telle sorte que la trace de 
ses roues et . de celles du vehicule se confondent 
sensiblement . 

Cette mise en place des batteries sur un chassis 
indgpendant n' impose pas de pr§voir, sur le vehicule, des 
structures renforc6es qui en augment eraient le poids et le 
coat. En outre, en dissociant le "composant batteries" du 
vghiGule proprement . dit, il est rSpondu aux besoins des 
op6rateurs en mati^re d'amortissement de leurs Squipements. 

Sur un plan pratique, un pare de chassis de batteries 
peut §tre maintenu charg§ au d€p6t des v^hicules, ce qui 
permet, en quelques instants, un ^change entre chassis ;de 
batteries en voie d'gpuisement et . chassis de batteries 
charg^es . ■ . " • " 

Dans un premier mode de realisation, le moteur ".^de. 
traction, est situg dans le vehicule et, de preference, une. 
reserve auxiliaire de batteries est prevue dans le vehicule 
pour permettre de dgplacei: le vehicule sur un court trajet 
lorsqu'il est d6connect§ du chassis de batteries. 

Dans un second mode de realisation permettant de 
rSduire le coGt et "le poids du vehicule, ainsi que 
faciliter la maintenance, le moteur de traction du vehicule 
est ports par le chassis de batteries, la force motrice 
Stant alors transmise au vehicule via un arbre moteur, Dans 
ce cas, un moteur auxiliaire peut §tre incorporg au 
vehicule afin que, la" encore, il puisse Stre dgplacg sur 
une courte distance alors que le chassis de batterie en est 
dgtachS. Si le moteur. auxiliaire est un moteur glectrique, 
une reserve auxiliaire de batteries doit egalement dtre 
prSvue dans le v§hicule. 

Corame indiquS plus haut, le chassis de batteries est 
re(?u dans un .logement defini sous le chassis du v§hicule. 
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Ce logement peut §tre d§fini sous 1' extremity arridre du 
chassis du vghicule, ce qui facilite I'acc^s pour sa 
connexion et sa diconnexion. 

Dans ce cas, le chassis de batteries peut s ' inscrire 
5 dans le profil general du vehicule ou dgpasser de I'arriere 
du vghicule et §tre muni d'un dispositif d' amort issement 
et/ou d' absorption des chocs dans sa partie arriere et/ou 
dans son dispositif de connexion. De cette manifere, le 
chassis de batteries assure une protection de I'arriere du 
10 vghicule, et/ou du fond du logement, vis-a-vis des chocs. 

Dans un mode de realisation particulier, le chassis 
de batteries est muni de deux dispositifs de connexion 
respectivement situSs a I'avant et a I'arrigre du chassis 
de batteries. Cette disposition permet d'atteler I'une des 
15 extr§mit6s du chassis de batteries a un engin pour le 
manoeuvrer, aux fins de connexion ou de d^connexion de 
1' autre extrgmite avec, ou d'avec, le chassis du vghicule. 

Le chassis de batteries peut, en outre, soit gtre 
§quip6 d'un chargeur, ce qui permet de recharger les 
20 batteries en tous points oO le chargeur pourra Stre branch^ 
sur une alimentation glectrigue (terminus ou point d'arr§t 
intermgdiaire de la ligne) , soit supporter un dispositif de 
transformation d'^nergie adapts a recharger les batteries. 
Ce dispositif peut §tre un altemateur actionn§ par un 
25 moteur thermique ou des volants a inertie, ce qui revient a 
gquiper le chassis d'un groupe Slectrogdne capable de 
recharger les batteries a la demande et, done, de prolonger 
I'autonomie du v§hicule. 

Enfin, 1' invention conceme le vghicule autonome a 
30 traction Slectrique consid^rg isol^ent du chassis de 
batteries . 

li' invention sera mieux coirqprise a la lecture de la 
description d^taillge ci-aprds des dessins annexes dans 
lesquels : 

~ figure 1 est une representation schematique d'un 
vghicule autonome a traction glectrique selon 1' invention, 
sans chassis de batteries ; 
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- les figures 2a et 2b sont des representations 
schSmatiques du chassis de batteries selon 1 • invention 
observe c6t6 extrginit§ de raccordement au chassis de 
v6hicule (figure 2a) et cotg extremite de raccordement ^ un 

5 engin de manoeuvre (figure 2b) ; 

- la figure 3 est une representation sch^matique de 
la mise en place du chassis de batteries dans le logement 
du vghicule autonome a traction glectrique de 1 • invention ; 

- la figure 4 est une representation schematique du 
10 vehicule autonome a traction, glectrique selon 1' invention, 

le chassis de batteries .gtant en place ; et 

- la figure 5 est une representation schgmatique du 
vehicule autonome a. traction eiectrique selon 1- invention' 
muni d'un chassis de batteries selon une variants 

15 d' execution. 

La figure 1 repr^sente un v§hicule autonome a 
traction electrique 1 comportant un chassis muni de de^ 
essxeux Squipes chacun d-une paire de roues 2, et dont 
I'avant est dedigni par Av et l-arri^re par Ar. Le chassis 
20 du vehicule d^finit, c6te arri^re, un logement 3, situg 
sous une partie sur§levee d- habit acle H et adapts - a 
recevoir un chassis de batteries.. Le moteur du vghicule est 
sxtue entre les roues du vehicule (sous les marches m 
d'escalier dans la forme d'exgcution representee) ou 
25 mieux, dans les roues elles-mSmes (les moteurs-roues 
electriques sont connus' dans la technique et il est inutile 
de les decrire ici) . Le volume V disponible en toiture peut 
etre. utilise pour heberger des dispositifs de 
refroidissement, des equipements informatiques embarques 
30 et/ou une reserve d-gnergie compiementaire . On peut en 
outre, y disposer des equipettients specifiques au ser^^ice 
par exemple, une climatisation, des moyens de chauffage a 
alcool, au gaz ou au fipul (dans l-etat actuel de la 
technique, les vehicules electriques ne sont generalement - 
35 pas chauffes eiectriquement en raison de 1 • encombrement, du 
poxds et du coat des batteries), des antennes et autres 
systemes de transmissions d- informations . Cette disposition 
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en toiture permet evidemment de lib§rer le plus grand 
volume utile pour les passagers. 

Le chassis de batteries 4 est repr^sente isol§ment 
aux figures 2a et 2b. Comme on le voit, il s'agit d'une 
5 remorque indgpendante, raunie d'un essieu equipg d'une pairs 
de roues 5 et pr^sentant, ^ I'une de ses extr^mites, des 
moyens de raccordement mgcaniques, electriques et 
electroniques 6 au chassis de vghicule (Figure 2a) et, a 
son extremity opposge (Figure 2b) des moyens de 

10 raccordement m^canique 7 a un engin de manoeuvre. Le 
chassis 4 est muni d'un pare-chocs 9. Les roues 5 peuvent 
avantageusement §tre 4quip€es de dispositifs de freinage ou 
de ralentisseurs . En outre, le chassis de batteries est 
§quip4 de dispositifs de s§curit6 et moyens auxiliaires 

15 necessaires au bon f onctionnement desdites batteries, en 
particulier pour le contrdle et le maintien de la 
temperature et la ventilation. 

La figure 3 repr§sente la mise en place du chassis de 
batteries 4 dans le logement 3 du v^hicule autonome a 

20 traction glectrique 1. Comme on le voit, le chassis de 
batterie 4 est connect^ par son moyen de raccordement 7 a 
un engin 8 manoeuvre par un op^rateur. Get engin 8 pousse 
le chassis de batteries 4 dans le logement 3 jusqu'a ce que 
ses moyens de raccordement m^caniques et Electriques 6 

25 viennent en prise avec des moyens appari^s pr§vus dans le 
fond du logement et non reprgsentes. A cet effet, on peut 
mettre en oeuvre des moyens connus pour la connexion et la 
d^connexion des semi-remorques, au dimensionnement rSduit 
prds . 

^° figure 4 montre le chassis de batteries engagg 

dans le logement 3 . 

Comme on le voit, d'aprds la figure 4, les roues 5 de 
1- essieu du chassis de batteries 4 sont placges dans le 
prolongement des roues 2 des essieiix du chassis du vehicule 
35 1 de sorte qu'elles roulent sensiblement dans leur trace. 
On constate ggalement que 1- aspect g§n6ral du vehicule 



selon 1' invention est sensiblement le m§me que celui des 
autobus courants . 

Dans la variante de la figure 5, il est fait usage 
d'un chassis 4' qui diffdre du chassis 4 en ce sens qu'il 
5 comporte deux essietix dbnt chacun est pourvu d'une paire de 
roues,, telles que 5 > , et qu'il est plus long que le chassis 
4. Le chassis 4' d^borde done a I'arriere du vghicule. Un 
tel chassis allonge permet de loger davantage de batteries 
et le surplus de batteries pourrait gtre support^ par des 

10 roues plus grandes au lieu de l'§tre .par des roues plus 
nombreuses., corame reprisente ici. II est bien entendu qu'un 
itigme vShicule peut, selon les besoins, §tre §quipg d'^In 
chassis de batterie court ou long, §quip§ de batteries 
classiques ou de piles a combustibles, sans n^cessiter de 

15 modification. 

La prgsente invention n'est pas limitge a la forme 
d' execution d^crite et representee. En particulier, , le, 
tnoteur du vghicule. pourrait §tre lui aussi portS par ■• le 
chassis 4 ou 4', un moteur auxiliaire 6tant dans ce cas 

20 pr6vu dans le vehicule pour pouvoir le dgplacer sur tine 
courte distance, lorsqu'il est dans la configuration de Ma 
figure 1. Par ailieurs, le vehicule glectrique n'a pas 
ngcessairement quatre roues corame reprSsente : il doit en 
avoir au moins trois, et peut en avoir plus de quatre. II 

25 peut en effet s'agir d'un vghicule de grande capacity a 
double ou triple essieu. 

Outre ses avantages techniques, la solution propos^e 
prgsente un avantage commercial : en effet, en dissociant 
du vehicule les batteries et leur support, il est possible, 

30 en restant dans la meme catggorie rgglementaire de poids de 
vghicules, d'etendre. le .-volume de I'habitacle et 
d'augmenter le nombre de voyageurs. 
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REVENDICATIQNS 

1. V^hicule autonome ^ traction §lectrique 
nScessitant pour son alimentation une masse et/ou un volume 

5 in^ortant de batteries, ledit vehicule comportant un moteur 
de traction et un chassis muni d'essieux equipes de roues 
(2) , caractgrisg en ce que lesdites batteries sont 
support§es par un chassis ind§pendant (4 / 4') et qui est 
.lui-m§me muni d'au moins un essieu 6quip§ de roues (5 ; 5') 
10 ainsi que d'xm dispositif de connexion (6) au chassis du 
v§hicule, ledit chassis de batteries §tant adapte a Stre 
re^u dans un logement (3) d^fini sous le chassis du 
vehicule de telle sorte que la trace de ses roues (5 ; 5') 
et de celles (2) du vihicule se confondent sensiblement . 

2. V6hicule autonome a traction Slectrique selon la 
revendication 1, caractSrise en ce que ledit moteur de 
traction est portg par ledit vehicule. 

3. Vehicule autonome a traction electrique selon la 
revendication l, caracterise en ce que ledit moteur de 

20 traction est porte par ledit chassis de batteries, la force 
motrice 6tant transmise au vehicule via un arbre moteur. 

4. Vehicule autonome a traction Electrique selon la 
revendication 3, caract6risg en ce qu'il incorpore un 
moteur auxiliaire permettant de le d^placer indgpendamment 

25 de sa connexion avec ledit chassis de batteries (4 ; 4'). 

5. Vehicule autonome a traction electrique selon la 
revendication 2 ou 4, caract6ris6 en ce qu'une reserve 
auxiliaire de batteries est prevue dans le vehicule. 

6. Vehicule autonome a traction glectrique selon 
30 I'une quelconque des revendications 1 a 5, caractgrisg en 

ce que ledit logement (3) est d^fini sous l'extr#mit§ 
arridre (Ar) du chassis du v6hicule. 

7. Vehicule autonome a traction electrique selon la 
revendication 6, caracterise en ce que, en service, ledit 

35 chassis de batteries (4-) dgpasse de I'arriere du vehicule 
et est muni d'un dispositif d- amort issement (9) et/ou 
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d' absorption des chocs dans sa partie arridre et/ou dans 
son dispositif de connexion. 

8. Vehicule autonome ^ traction electrique selon 
I'une quelconque des revendications precedentes, 
caract^ris^ en ce que ledit chassis de batteries (4 ; 4<) 
est muni de deux dispositif s de connexion (6, 7) 
respectivement situSs. a i'avant et ^ I'arridre dudit 
chassis de batteries. 

9. Vghicule autonome k traction §lectrique selon 
I'une quelconque des' revendications precedentes, 
caractgrise en ce que le chassis de batteries support e, en 
outre, xin chargeur de batteries. 

10. vehicule autonome a traction eiectrique selon 
I'une .quelconque des revendications prgcSdentes, 
caracterise en ce qiie le chassis de batteries supporte, en 
outre, un dispositif de transformation d'^nergie adapte a 
recharger lesdites batteries. 

11. vehicule autonome a traction . eiectrigue 
necessitant pour son alimentation une masse et/ou un volume 
important de batteries, ledit vehicule', comport ant un motpur 
de traction et un chassis muni d'essieux equipes de roues 
(2)"., caracterise en ce que ledit chassis . definit, cote face 
inferieure, un logement (3) adapte a recevoir un chassis 
independant (4 ; .4') muni d'au moins un essieu equipe de 
roues (5 / 5') et supportant des batteries d- alimentation. 
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